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UVOD V PRIROCNIK

Leta 1990 je vec¢ kot 90 % ucencev v Solo hodilo ali kolesarilo! [Plevnik, 2017). Danes
pride v Solo pes ali s kolesom le Se priblizno Cetrtina u¢encev. Za obdohje, krajse od tri-
desetih let, je to ogromna sprememba. Na Zalost je to sprememba na slabse za vse: za
ucence, starse, ucitelje, celotne Solske okolise in obé&inske blagajne.

Pesacenje in kolesarjenje v Solo predstavlja pomemben del gibanja v vsakdanjiku otrok.
Ce jih v $olo vozijo starsi, se otroci gibajo $e manj. Aktivna pot v $olo, torej pesacenje
in kolesarjenje, pozitivno vpliva na ucni uspeh, kancentracijo, razvoj in samostojnosti
otroka. Otroci, ki so pripeljani v Solo (tako z avtobusom kot z avtomohilom] se gibljejo
manj, na poti tudi ne srecajo soSolceyv, s katerimi bi gradili odnose. Prav pot v Solo in
iz nje omogoci, da si otroci med seboj povedo in pokaZzejo, kaj jih zanima - tako v Solo
pridejo vedri in pripravljeni na ucenje.

Ce starsi otroke vozijo v $olo, zato porahijo kar veliko 8asa. Ker se $ola zatne za vse
ob istem ¢asu, to povzroCi gneco avtomobilov okrog Sole. Avtomohili, ki vozijo ob $ali,
ogrozajo utence - vet kot je avtomabilov, bolj so ogroZeni. Ker so otroci bolj ogrozeni,
se Se vec starSev odloci za prevoz otrok v Solg, in tako je avtomabilov Se vec. Znajdemo
se v zataranem krogu.

Otroci, ki pesatijo, so dober znak za cel kraj. Ce lahko pe$atijo otroci, lahko pesagijo
vsi, saj so otroci najbolj ranljiva skupina. Ce $olski okoli$ izbolj$samo za pesatenje otrok,
omogotimo varno pe$atenje tudi vsem drugim. Ce pa je $olski okoli§ nevaren in nepri-
jeten za pesSacenje in ga ne izbaoljSamo, je zelo verjetno, da ba v prihodnje pesacilo Se
manj ljudi, vec pa se jih bo vozilo z avtomaobilom. To pomeni visje stroSke gospodinjstev
(gorivo, vet avtomohilov] in obc&ine (drago vzdrzevanje in izboljSevanje infrastrukture)
ter bolj onesnazen zrak, vec zdravstvenih tezav prehbivalcev in Se manj gibanja. Zato
je izbaljSevanje Solskih okoliSev za peSacenje in kolesarjenje korak, ki prispeva k visji
kakovosti zivljenja v kraju.

Projekt Trajnostna maobilnost v Soli, v okviru katerega je nastal ta prirocnik, izboljSuje
pogoje za pesacenje in kolesarjenje v Solo v sodelovanju z ucenci, utitelji, starsi, obci-

1 Plevnik A 2017a.
(http://www.dela.si/sobotna/z-avtom-v-solo-ker-je-najbolj-varno-pa-je-res-najbolj-varno-za-vse.html)

nami in strokaovnjaki. Cilj projekta je omogatiti in spodbujati urejanje Solskih okolisev
tako, da so prijazni za pesce in kolesarje. V tem priraniku smo zbrali najbolj napredne
in u¢inkovite ukrepe za povecanje deleza ucencey, uciteljev in obiskovalcev Sole, ki v
Solo varno pesatijo in kolesarijo.

Prirocnik je namenjen ravnateljem, uciteljem in zaposlenim na osnovnih Solah ter ob-
¢inah. Namen prirocnika je spodbuditi urejanje Solskih okaliSev po nacelih trajnostne
mobilnosti, predvsem pa omogaociti otrokom lazje, bolj varno in bolj udobno pesacenje
ter kolesarjenje v Solo. S tem namenom smo v priro¢niku zajeli sodobne organizacijske,
promacijsko-izobrazevalne in infrastrukturne ukrepe. Zaklju¢imo z odgovori na vprasa-
nja, na katera smo naleteli med izvajanjem projekta Trajnostna mabilnost v Sali.


http://www.delo.si/sobotna/z-avtom-v-solo-ker-je-najbolj-varno-pa-je-res-najbolj-varno-za-vse.html

MOBILNOSTNI NACRT

Mobilnostni natrt je sklop ukrepov za promacijo trajnostnih prevoznih sredstev [haoje,
kolesarjenja in JPP] ter zmanjSevanja rabe osebnega avtomohila. Primeren je predvsem
za vetje generatorje prometa, ki je v nasem primeru $ola.2 Solski okoli$ je zelo ustrezna
enota za naslavljanje maobilnosti na lokalni ravni. Urejanje prometa na ravni Solskega
okolisa pomembno vpliva tudi na celostno prometno ureditev mesta oziroma naselja.

Po Zakonu o osnovni $oli je Solski okoli$ obmocje, na katerem imajo stardi pravico vpisati
otroka v osnovno $olo, ki ima sede? na tem obmodju. Solski okoli$ se doloéi za vsako
samostojno oziroma matiéno osnovno $olo.3 Solski okoli$i v mestnih obmotjih so razme-
roma majhni, razdalje do Sole pa kratke. To omogoca veliki vecini otrok, da v Solo pridejo
pes, ostali pa lahko uporabljajo javni promet. Starejsi Solarji se lahko v Solo pripeljejo tudi
s kolesom. Na podezelju so Solski okalisi vecji. Otroci imajo tu zagotovljen poseben Solski
prevoz, v kolikor so od Sole oddaljeni ve¢ kot 4 km. Organizacija Solskih prevozov je po
zakonu domena ohgin in predstavlja veliko finan¢no breme.

Mohilnostni nacrt temelji na mehkih ukrepih, kot so obve$¢anje, izobrazevanje in organi-
zacija prihodov v Solo znotraj zmogljivosti obstojece infrastrukture. Mehki ukrepi pravi-
loma niso finanéno zahtevni, a imajo ugodno razmerje med karistmi in stroski. Poudarek
nacrta je na ukrepih, s katerimi spodbujamo zaposlene na Soli in uéence, ki imajo Zeljo
in moZnost spreminjanja potovalnih navad, k dejanski spremembi. Mohilnostni nacért po-
membno prispeva tudi k izbaolj$anju razmer za tiste zapaoslene in Solajoce, ki v Solo Ze
prihajajo pes, s kalesom ali javnim potniskim prometom.

Opis procesa priprave mobilnostnega nacrta

Najprej se maramao s Solskim okoliSem ¢imbolj podrobno spoznati, predvsem pa ra-
zumeti, kako ga vidijo razlicni delezniki. Peamembno je sodelovanje s strokavnjaki, ki
lahko pomagajo tudi pri zbiranju potrebne dokumentacije, vkljuéno s kartografskim

2 Delno pavzemamo Plevnik A, 2017h. [http://www.trajnostnamohilnast.si/Portals/0/dogodki%20
2016/260216/03 MN%20S| Plevnik.pdf)
3 Zakon o osnovni sali, 2016.

gradivam. Obenem si moramao Solski okoli$ ogledati skupaj z razlicnimi skupinami de-
leznikav: ucenci, starsi, ucitelji, krajani, ... Klju¢no je razumevanje, kaka razli¢ni dele-
zniki sami vidijo svoj Solski okoli$, kaksni so njihavi motivi, Zelje, percepcije ter katera
tveganja zaznavajo sami. Te podatke pridobimo z intervjuji, anketami, delavnicami in
spletnimi vprasalniki. Z delavnico za ucence se lahko s pomocjo metode »sprehoda
z ucenci« evidentira za njih varnostno problematicne tocke v neposredni bliZini Sole.
Hkrati je potrebno evidentirati tudi obstojece poti, ki jih u¢enci radi uporabljajo. Te po-
datke nato zdruzimo s podatki o tem, kako ucenci in ucitelji prihajajo v Solo ter prido-
bljenimi podatki o razlicnih objektivnih indikatorjih tveganja, na primer karto prometnih
nesrec v Solskem okaliSu in podatki o izmerjenih prekoracitvah hitrosti. Vse to zdruzimo
vdokumentu Analiza stanja, ki sluzi kot podlaga delavnici z vsemi delezniSkimi skupina-
mi — ucenci, starsi, ucitelji, krajani. Na delavnici analizo stanja predstavimo deleznikom,
pridohimo njihov pogled na zaznane izzive, nato pa skupaj oblikujemo resitve. Poskrbeti
moramo, da udelezenci razumejo cilje, ki si jih v mohilnostnem nacrtu zastavljamo ter
kaksni bodo ucinki oblikavanih ukrepov.

Ves Cas priprave morata aktivno sodelovati Sola in ob¢ina, tako pri analizi obmocgja,
oblikovanju ciljev, izvedhi delavnic kot oblikovanju ukrepov in akcijskega naérta. Solski
okolis lahko izboljSamo le, ¢e si za to prizadevajo vsi akterji. Hkrati pa nacin ohlikovanja
in namen vpeljanih ukrepov razumejo tako starsi kot tudi lokalni prebivalci.

Slika 1: Cilj 0S Dob - prihodi otrok leta 2022/23.

® Prihod z motornim vozilom

Aktivni prihod




Analizi stanja sledi oblikovanje ciljev. Cilje lahko oblikujemo na razlicne nacine. Po-
membno je, da so cilji dosegljivi, a hkrati ambiciozni. Pri komunikaciji cilja nam koristi,
¢e je oblikovan tako, da si ga hitro zapomnimo. V naSem primeru smo za izhodiSce vzeli
podatke, kako ucenci prihajajo v Solo. To smao primerjali z Zeljo u¢encev - torej, kako si
ucenci Zelijo prihajati v Solo in temu smo prilagodili cil].

V primeru zapaslenih na $oli smo cilj oblikovali glede na moZnosti spremembe potoval-
nih navad, ki so jih zaposleni navedli v anketi. Pri zaposlenih moramo upoStevati, da so
njihova hivaliSca bolj razprsena, vozijo se tudi iz drugih obcin in regij, zato je cilj manj
ambiciozen, vendar kljub temu pomemben, ne nazadnje kot zgled. Ce kot $ola nagovar-
jamo otroke in starSe k spremembi potovalnih navad, je pravilno, da potovalne navade
spreminjajo tudi ucitelji in zapaosleni na Soli.

ZAKAJ TRAUJNOSTNA MOBILNOST

Ravnatelji in ucitelji se bodo pri svojem delu srecali z izzivom utemeljevanja ukrepov za
spodbujanje trajnostne mobilnosti. Spodaj smo pripravili nekaj argumentov za uvajanje
nacel trajnostne mobilnosti v Solskih okolisih.

— Aktivha mobilnost lahko zagotovi priporoteno mero dnevne telesne aktivnosti -
vsaj pol ure dnevno. Dokazana je, da fizicno aktivni otroci baolje razvijejo kognitivne
funkcije in so kasneje akademska bolj uspesni. Zaposleni, ki na delo prihajajo aktivno,
manj zbolevajo in se pocutijo bolje.

— Kolesarjenje in peSacenje sta najcene;jsi obliki mobilnosti in kot taki najbolj dostopni.
Povprecno slovensko gospodinjstvo nameni za stroSke povezane z avtomobilom
(registracija, servisi, gorivo, parkirnine] 10,9 % letnega proracuna.”

— Kraji, v katerih vec ljudi pesaci, so balj povezani, saj se ljudje med seboj vet srecujejo
in bolje poznajo. Taki kraji so tudi varnej$i, saj je na ulicah vec ljudi, vec ljudi pa
pomeni vet varnosti.

— Otroci, ki v Solo pesacijo in kolesarijo, so bolj samostojni in bolj samozavestni.

4 Vet na: SURS (http://www.stat.si/StatWeb/File/DocSysFile/3417] .

— Kot kolesarji in pesci smo holj pozorni na svojo okalico in lahko s svojimi opazanji
pomagamo ohginski upravi. Opozorimo lahko na poSkodovan ploénik, pokvarjeno
uli¢no svetilko ali nevaren odsek.

— Sopotnistvo, uporaba javnega prevoza, pesacenje in kalesarjenje omaogocajo
komunikacijo s sosedi, sodelavci, znanci ter prijatelji. Cas, ki ga hi sicer izgubili z
voznjo z avtomohbilom, lahko namenimo za kvaliteten pogovar, branje knjige ali
premislek o dnevnih obveznostih.

— Ce se utenci srecajo na poti v $olo, si najnovej$a doZivetja povedo Ze na poti. To
zmanj$a raven klepetanja med prvo Solsko uro.

— Zizhiro trajnostne mobilnostiizboljSujemo kvaliteto bivalnega okalja, saj prostora ne
obremenjujemo z mirujoCim prometom [parkirani avtomobili], kar pomeni, da lahko
prostor namenimo drugim dejavnostim. V okalici Sole lahko na primer povecamo
prostor zaigro in Sport otrok. Hkrati se kvaliteta hivalnega okolja izboljSa tudi zaradi
manjse ochremenitve z izpusnimi plini.

Pomembno je konstantno spremljanje potovalnih navad, saj tako najlazje spremljamo
stanje, uspesnost ukrepov ter pribliZzevanje zastavljenim ciljem.®

Preglednica 1: Primer vprasalnika za u¢ence.

RAZRED GREM ZELIM S|

Pes sam(a] ali s prijatelji

Pes s starsi ali odraslim

S skirojem, sam(a) ali s prijatelji

S kolesom, sam(a] ali s prijatelji

S kolesom, v spremstvu starSev oz. odraslih

P L

Z avtom

Z avtobusom

B

Skupaj

5 Vet na: www.aktivnovsaolo.si
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ORGANIZACIJSKI UKREPI Pregled organizacijskih ukrepov

. ‘ o ‘ UKREP CILJNA SKUPINA IZVAJALEC IN/ALI PRIMERNOST
Kaj so organizacijski ukrepi®? POBUDNIK UKREPA
Organizacijski ukrepi so del t. i. skupine mehkih ukrepav, ki uveljavljajo koncept traj- l;llaetlmjf;rnoar?:i?r:zasclgjg;:oukrepov S
nostne mohilnosti preko novega nacina upravljanja obstojece infrastrukture in orga- izvajalca in primernost ukrepa _ = E g
nizacijskih ter promocijskih ukrepov. Mehki ukrepi so dobra alternativa infrastruktur- za podezelski ali mestni Solski 5 3 | £ 2 © © g %

'y [72) Sen = 5|
nim predvsem zaradi histveno niZjih stroskov in hitrejSe izvedljivosti. Z organizacijskimi okolis. § § 5 g 2 é E @ §
ukrepi posku$amo upravljati prihode in odhode uporabnikov $ole z racionalizacijo upo- > N el e 8 = -
rabe osebnega avtomobila, priviatnostjo kolesarjenja in pesacenja ter spreminjanjem 1. Organizacijski ukrepi, ki spodbujajo
potovalnih navad.® uporabo javnega potnisSkega prometa (JPP)

Uskladitev delavnikav

. . I z voznim redom JPP X X X X X
Kaj je namen organizacijskih ukrepov?

Priprava enostavnih in preglednih

.. . e e o . L voznih redov L S X X X
Vecina urbanih in podezelskih Solskih okaliSev se sooca s slaho pokritostjo z javnim po-
tnigkim prometom ter infrastrukturnimi pomanjkljivastmi za pesacenje in kolesarjenje. jzail/ﬁﬁ\;ao?:i;?iﬁkggsgfozniv z X X X x x x x x
Izjema so le vecja mesta. Uvajanje mestnega potniskega prometa predstavlja veliko
finantno breme za obcine. Manjse Stevilo potencialnih uporabnikoy, katerih bivali$ta so 2. Organizacijski ukrepi, ki spodbujajo
razprsena, otezi razvoj javnega prometa. Mehki ukrepi, ki jih predlagamo v tem poglavju, utinkovitejSo raho osebnega avtomobila
posku$ajo zapolniti vrzel, ki jo predstavlja slabo razvit javni potniski promet, ter iz or- S\?tpoon::‘j';tl‘;?/'” deljenje x X X x x x
ganizacijskega vidika povecati uginkovito rabo avtomobilov med zaposlenimi in starsi.

Namen je spodbuditi prehod na trajnej$e oblike mobilnosti u¢encey, starsev, zaposlenih STBEFJ)‘?J‘;?EQEHFELEE?;J;B X X X X x X x
in celotne lokalne skupnosti.
3. Organizacijski ukrepi, ki spodbujajo
Katere so prednasti in slabosti organizacijskih ukrepov? uporabo trajnostnih oblik mobilnosti
Vzpostavitev Solskega kolesa
X X X X
Vseh prometnih izzivov ne maremo resevati z mehkimi ukrepi, se pa z njimi lahko pribli-
Zamo zastavljenim ciljem z relativno nizkimi stroski, kar je glede na omejitve ohéinskih Tusi, slacilnice in
M I T } , , garderobne omarice s X X u X
proratunov pomembno. Izvajanje organizacijskih ukrepov zahteva veliko vztrajnosti
in inovativnosti, saj je uspesnost odvisna od sodelovanja uciteljev, ucencev, starSev in Vzpostavitev kolesarnice . X X x . x
obiskovalcev in parkiriS¢a za skiroje
4, Predlogi izboljSanja drzavnih pravil in zakonov
za lazje izvajanje organizacijskih ukrepov na lokalni ravni

Preglednica 2: Pregled organizacijskih ukrepov

6 Povzemama: Eltis (http://www.eltis.org/glossary].




Kako pripraviti seznam arganizacijskih ukrepov?

Zatnemo z analizo stanja, s katero pridobimo informacije o nacinu prihoda zaposlenih
in ucenceyv ter njihovih motivih za (ne]trajnostni prihod v Solo. Preverima tudi organi-
zacijske potenciale Sole (kolesarnica, parkiriSte za skiro ipd.]. Pri oblikovanju seznama
se povezema z obtino, saj se organizacijski ukrepi lahko navezujejo na ocbmotcje cele
obéine. Na primer zdruZevanje Solskega avtobusa z javnimi potniskimi linijami. Glede na
zaznane potenciale nato oblikujemo seznam najprimernejSih ukrepov.

Kako promovirati in izvajati svezenj ukrepov?

Predstavljene ukrepe lahko zacnejo uvajati Solski kalektiv, druge ustanove, obcine ali
druzine. Klju€no za uspesno implementacijo je, da ciljna skupina posvoji sam ukrep.
Vodstvo Sole oziroma pobudniki ukrepa naj sodelujoce informirajo o namenu in ciljih,
prednostih in slabostih. Predlagamo pa, da se pred zatetkom izvajanja vseh ukrepov iz-
vede analiza potovalnih navad (ang. maodal split] ter spremlja spremembe - priblizeva-
nje zastavljenim ciljem. Pri u¢encih je pomembno spremljati tudi, kako si Zelijo prihajati
v Solo, saj z Zeljami ucencev najlazje upravicimo nove ukrepe.

Slika 2: Primer voznega reda’.

Ljubljana - Kamnik in obratno

Smer: KAMNIK

LAk oo oo P oo R P L PP

6 3ot 3l s 3170 2 s sws s s 3120 a0 s a6l s it 3t 210

POSTAIA 11 1 1 1

LUBLIANA (T T T STy ST SFAE ) LA T S ST ST T A T, A )

Lubljana-Brine 544 652 721 520 1020 1120 1220 1320 1343 1620 1443 1520 15:43 1620 1651 17:20 1820 19:20 2020

lvbana-Jefica 547 654 723 923 1023 1123 1223 1323 1346 1623 1446 1523 1546 1623 | 1723 1823 1923 2023

Lvbljana-Cmute 555 658 727 927 1027 1127 1227 1327 1353 1428 1453 1527 1553 1627 1656 1727 1827 1927 2027

Trin nd. cona 559 703 731 931 1031 1131 1231 1331 1358 1632 1457 1531 1557 1631 | 1731 1831 1931 2031

Trdin Miake 602 705 733 933 1033 1133 1233 1333 1400 1634 1500 1533 16:00 1633 1702 17:33 1833 1933 2033

Train 603 707 735 935 1035 1135 1235 1335 1401 1636 1502 1535 1602 1635 | 1735 1835 1935 2035

DOMZALE 610 7:13 744 939 1039 1139 1239 1339 1405 1640 1504 1539 16:04 1639 172:06 1739 1839 1939 2039

Rotica 612 715 746 941 1041 1141 1241 1341 1607 142 | 1541 | 1641 | 1741 1841 1941 2041

Jade - Menge$ 615 718 748 944 1044 1144 1244 1344 1609 1645 | 1544 | 1644 1710 1744 1844 1944 2044

Homec 619 721 | 947 1047 1147 1247 1347 | 1648 | 1547 | 1647 | 1747 1847 1947 2047

Smarca 621 720 | 950 1050 1150 1250 1350 | 1651 | 1550 | 1650 | 1750 1850 1950 2050 o

Ouplica-Bakowik 624 726 | 952 1052 1152 1252 1352 | 1453 | 1552 | 1652 1216 1752 1852 1952 2052 Vello ploning © fostan Tocol

KAMNIK 630 731 | 956 1056 1156 1256 1356 | 1457 | 155 | 1656 1721 1756 1856 1956 2056

Kamnik mesto 632 733 | 958 1058 1158 1258 1358 | 1459 | 1558 | 1658 1723 17:58 1858 1958 2058 P

Kamnik Graben 633 730 | 959 1059 1159 1259 1359 | 1500 | 1559 | 1659 1724 17:59 1859 1959 2059

Smer: LIUBLIANA

viaK P o P P RG L R I L P L P P L P PP P L P PP
3163 3165 3103 3167 611 3169 613 3171 3173 3175 3177 3179 3181 3121 3183 3123 3185 3187 3189 3191 3193 3195

POSTAIA 11 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 2 1 1 1 1 1

Kamnik Graben 523 550 | 653 727 | 800 818 1048 1L1S 1218 1348 1418 | 1518 | 1648 17:18 1818 198 20:18 2148

Kamnik mesto 524 551 | 654 728 | 8Ol 819 1019 1L19 1219 1319 1419 | 1519 | 1619 1719 1819 1919 20:19 2149 .

KAMNIK 527 ss4 | 657 731 | 804 822 1021 1121 1221 1321 21 | 1521 | 1621 17221 1821 1921 2021 2121 BA: 0 moEnosti prevoza koles 2 viakom

Duplica-Bakovik 530 557 | 700 734 | 807 825 1024 1124 1224 1324 1624 | 1524 | 1624 1724 1824 1924 2026 2124 dobite informacie na T: 00 38 (0)1 291 33 91,

Smarca S22 559 | 703 ||| 827 1027 1127 1227 137 W2 | 1527 | 1627 1727 1827 1927 2027 2127 LP lokalni viak; RG regionalni viak;

Homec 535 602 | 705 | | | 830 1029 1129 1229 1329 1429 | 1529 | 1629 1729 1829 1929 2029 2129 1 delavniki; 2 ne vozi ob sobotah, nedeljah,

Jarse - Menge$ 538 605 640 708 740 756 813 833 1032 1132 1232 1332 1432 | 1532 | 1632 1732 1832 1932 2032 2132 praznikih ter od 27.12. do 30.12, 0d 27.2.do 33,

Rodica 540 607 642 710 | 758 | 835 1035 1135 1235 1335 1435 | 1535 | 1635 1735 1835 1935 2035 2135 284,284, 0d2656.do 318, 30.10, 2.1, 3.11;

DOMZALE 543 610 645 713 744 801 &17 838 1040 1140 1240 1340 14:40 15:12 1540 16:12 16:40 17:40 1840 19:40 2040 21:37 Slovense Zeleznice d.d., T: 1999

Trin 566 613 648 76 | 804 | 841 1043 1143 1243 1343 1443 1515 1543 1615 1643 1743 1843 1943 20:43 2140

Trzin Miake 547 615 649 718 748 806 | 842 1045 1145 1245 1345 1445 1517 1545 16:17 1645 17:45 1845 1945 2045 2142 Velja do 9.12.2017.

Trin nd. cona 549 617 651 720 | 808 | 844 1048 1148 1248 1348 1448 1520 1548 1620 1648 17:48 1848 1948 2048 21:45

Uubjana-Cmute 550 624 658 727 754 &12 825 £49 1053 1153 1253 1353 1453 1527 1583 1627 1656 1753 1853 1953 2053 2150

lublana-Jefica 559 629 702 731 | 816 | 853 1057 1157 1257 1357 1457 1531 1557 1631 1700 17:57 1857 1987 20657 2154

Lublana-Brie 601 631 705 734 800 819 831 856 1100 1200 1300 1400 1500 1534 1600 16:34 1703 17:59 1800 2000 2100 2157

UUBLANA 605 634 709 738 804 823 835 900 1104 1204 1304 1404 1504 1538 1604 1638 1707 1804 1904 2004 21:04 2201

1. Organizacijski ukrepi, ki spodbujajo
uporabo javnega potniskega prometa

Uskladitev delovnikov z voznim redom
javnega potniskega prometa [JPP)

Prozni delavnik, ki zaposlenim omogoca prihod v casovnem okviru 30-60 minut, spod-
buja uporabo JPP, saj pogosto ravno rahlo ¢asovno neskladje uporabnika odvrni od
uporabe JPP. V primeru Solskega kolektiva je usklajenost urnika z voznimi redi prezah-
tevna, vendar pa ucitelji razpolagajo z urami pripray, ki si jih razporedijo tako, da je
uporaba JPP omogocena.

Priprava enostavnih in preglednih voznih redov
za ucitelje in starse (za v denarnico/zep]

Poznavanje voznega reda ter moznosti komhiniranja razlicnih oblik prevoza - pes, kalo,
avtobus, vlak, avto lahko izboljSamo s preprostimi in jasnimi voznimi redi, ki jih zaposle-
ni prejmejo na zacetku Solskega leta. V voznem redu predvidimo tudi odhod iz Sole, da
ucitelj uspesno ujame avtobus ali vlak [s kalesom ali pes).

Zdruzevanije Solskih prevozav
z javnim potniskim prometom (Primer Grosuplje]

V abgini Grosuplje so v Solskem letu 2012/13 zaceli z zdruzevanjem avtohusnih pre-
vozov za Solarje in ostale obcane. Z zdruzitvijo namrec dobijo moznost prevoza tudi
obcani iz oddaljenih krajev obcine, ki nimajo moznosti osebnega prevoza, predvsem pa
dijaki in Studentje, ki bi jih v nasprotnem primeru morali iz oddaljenih vasi na avtobusno
ali ZelezniSko postajo v Grosuplje voziti star$i. Rezultati zdruzitve so pozitivni, saj je
omogocila vzpostavitev vet dodatnih terminov prevozov na posamezni liniji, prilago-
jenih Solarjem in drugim uporabnikom JPP. Dejavnik uspeha za uspesno zdruzevanje
prevozov je sodelovanje vseh deleznikov tako, da se zagotovi optimalne prevoze osnav-
nosSolskih otrok, hkrati pa prevoz drugih uparahbnikov. Linije so usklajene tudi z voznimi
redi avtobusav in vlakav.

7 Voznirediv Alpah (http://www.cipra.org/sl/cipra/slovenija/aktivnosti-v-teku/vozniredi)



http://www.cipra.org/sl/cipra/slovenija/aktivnosti-v-teku/vozniredi

Integracija Solskih in rednih linijskih prevozov se lahko izvede na dva nacina:

Nagin 1: Solarji se vozijo s posebnim linijskim prevozom, Ministrstvo za infrastrukturo
(Direktorat za promet] pa izda dovoljenje, da se lahko s to linijo vozijo tudi drugi potni-
ki. V tem primeru velja 54. Zakanski ¢len [ZPCP-2]. Slabost te resitve je, da prevozniki
nimajo statusa rednih linij, zato niso v voznarednih iskalnikih, nenapovedana lahko od-
padejo ali spremenijo vozni red, ¢e imajo v Soli kakSne posebne dejavnosti - na primer
Sportni dan.

Nacin 2: Prevoznik po dogovoru z obgino in Ministrstvom za infrastrukturo registrira
Solske prevoze kot redno linijo. V tem primeru je linija vneSena v iskalnike voznih redoy,
prevoznik jo izvaja vsak Solski dan po objavljenem voznem redu. Slaba plat te resSitve
je, da se Solam onemogoci spreminjanje Solskih prevozov [(npr. Sportni dan). Ta praksa
je uveljavljena v oh&inah Grosuplje, Skofljica, Polhov Gradec, Ivanéna Gorica, Vrhnika in
Koper.®

Slika 3: Primer enostavne preglednice pri ukrepu
sopotnistva (Google Drive).8

DATUM | relacija odhoda prihoda

prispevek | kontakt voznika OPOMBE

19 Stahovica - 230 8:15 og 046/854-964

. kd
Domzale (Jana; utiteljica na 0S Daob] veakdan

2.8.
3.8.
4.9.
5.8.
6.9.
7.9.
8.9.

8 Otrin K. v Peterlin M., Ockerl P,, 2016 (http://ipop.si/wp/wp-content/uploads/2016/10/Trajnostna-mo-
bilnost-v-praksi.pdf]

9 Primer: https://docs.google.com/spreadsheets/d/1L8VmEubv77Mp4m 30BELdxUgp-jjS0yR32p9116T-
NfQ/edit?usp=sharing

2. Organizacijski ukrepi, ki spodbujajo

ucinkovitejSo rabo osebnega avtomohila

Povpretna zasedenost avtomabila v Sloveniji je 1,56 sedezZa. S povprecno 1,75 na avto
je najvisja za namen potaovanja v $olo, najnizja pa za namen potovanja na delo z 1,26
potnika na avto.!® Kot ukrepe za ucinkovitejSo uporabo avtomabila predlagamo:

Sopotnistvo in deljenje avtomabila

Sola uvede interno platformo prevoz.org, kjer lahko zaposleni vpisujejo ponudbe prevoza
ter potrebe. Sola se lahko poveZe tudi z bliznjimi vrtci in drugimi javnim ustanavami.
Tako se lahko zaposleni, ki Zivijo v istem kraju, na delovno mesto vozijo skupaj. Uvede se
lahko vsakodnevne ponudbe (npr. uciteljica Jana vsak dan nudi prevoz 3 osebam na re-
laciji Stahovica-Domzale, in sicer oh 7.30, predviden prihod v Domzale 8.15] ali ponud-
be, ki veljajo le za dolocen dan - glede na urnik in zaklju€ek dela uciteljica Jana ponudi
prevoz na relaciji Domzale-Stahovica posebej za dolocen dan. Obrazec je dostopen na
spletnem strezniku (npr. Google Drive), do katerega lahko dostopajo vsi zaposleni. Za
lazjo in bolj aktualno spremljanje moznosti prevoza se lahko uporabi tudi aplikacija,** s
katero na brezplacen nacin ponudis ali poisces prevoz (raven podjetja ali naselja)

Omejevanje parkiranja v neposredni blizini Sole

Ukrep omejevanja parkiranja v neposredni bliZini institucije je eden izmed najuspesnej-
Sih ukrepov za spreminjanje mohilnostih navad uporabnikov objekta. RazpolozZljivost
parkirnega prostora je eden izmed klju¢nih dejavnikov pri odloCanju o vrsti transpor-
tnega sredstva. Pri uvajanju tovrstnega ukrepa je potrebno usklajevanje z delezniki in
premisljeno postopno omejevanje ter hkrati nagrajevanje tistih, ki so na lokacijo prispeli
trajnostno.

Parkiranje lahko omejimo tistim zaposlenim, ki v sluzbo lahko prihajajo trajnostno.
Omejimo ga lahko v nekaterih dnevih v tednu - tako, da poskrhimo za pocasen prehod
na trajnostne oblike premikanja. O0mejimo ga lahko za starSe, da so tocke za odlaganje

10 Pretnar G, 2016. (http://www.mzi.gav.si/fileadmin/mzi.gov.si/pageuploads/Kahinet ministra/Prometne
navade prebivalcev.pdf]
11 Vet na: www.comovee.com



http://www.mzi.gov.si/fileadmin/mzi.gov.si/pageuploads/Kabinet_ministra/Prometne_navade_prebivalcev.pdf
http://www.mzi.gov.si/fileadmin/mzi.gov.si/pageuploads/Kabinet_ministra/Prometne_navade_prebivalcev.pdf
http://www.comovee.com

(ang. drop off] vsaj 300 metrov oddaljene od Sole. To razdaljo maora otrok sam ali sku-
paj s starsi prepesaciti. S tem zagotovimo visjo kakovost zraka in prometno varnost v
jutraniji konici pred Solo.

Zgoscenost osebnih vozil v neposredni hlizini Sole zmanjSuje varnost Solskih poti ter
ogroza tako otroke, ki izstopajo iz osebnih vozil, kot tudi otroke, ki v $olo pesacijo ali se
peljejo s kolesom. Z omejevanjem parkiranja odvracamo starSe od uporabe osebnega
vozila za prevoz otrok v Solo, hkrati pa zmanjSujemo moznost parkiranja osebam, za
katere Sola ni kontna destinacija, temvec zgolj iStejo parkirni prostor.

3. Organizacijski ukrepi, ki spodbujajo

uporabo aktivnih oblik mobilnosti

Vzpostavitev Solskega kolesa

Zaposleni prihajajo na delo z avtom tudi zato, ker sluzbenih ali zasebnih popoldanskih
opravkov brez avtomabila ne morejo (€asavno, logisticno ucinkovito] opraviti. Z uvedbao
Solskega kolesa omogocgimo zaposlenim, da se na primer na posto ali na podruzni¢no
Solo odpeljejo s kolesom. Prav tako zaposlenim po potrebi omogocimo uporabo Solske-
ga kolesa za popoldanske opravke.

Tusi, slacilnice in garderobne omarice

Sola zaposlenim omogoti uporabo garderob, tuev in garderobnih omaric. Ukrep je
predstavljen kot prednost za kolesarje, ki pridejo iz ve¢ kot 5 km oddaljenih naselij in
zaradi fizicne aktivnosti oziroma dezevnega ali vroCega vremena potrebujejo tovrstno
infrastrukturo.

Vzpostavitev kolesarnice in parkiriSca za skiroje

Sola preveri stanje kolesarnice in jo posodobi, tako da zagotavlja varno hrambo koles
(nadstresek, okviri za priklenitev kales), po potrebi kolesarnico tudi poveca. Vedno vet
otrok v Solo prihaja s skirojem, za boljSo organizacijo teh Sola uredi parkiris¢a za skirgje.

4. Predlogi izboljSanja drzavnih pravil in zakonov za lazje
izvajanje organizacijskih ukrepov na lokalni ravni

Proracunska postavka trajnostna mohilnost

Stevilo obgin, vkljutenih v Evropski teden mobilnosti, je v podasnem porastu [cca. 70
obcin aktivno sodeluje),*® prav tako se obcine s trajnostno mobhilnostjo srecujejo pri
pripravi Celostnih prometnih strategij. Se vedno pa veliko obéin ne sodeluje oziroma ne
uvaja nacel in ukrepov trajnostne mobilnosti. Kot prvi korak predlagamo uvedbo pro-
racunske postavke »trajnostna mobilnost«. Sredstva s postavke so lahko namenjena:
— urgentnim infrastrukturnim ukrepom, ki jih izpostavijo prebivalci,

— promociji in izobrazevanju o peSacenju in kolesarjenju,

— podpaori Solam pri izvajanju Pesbusov, Bicivlakov ali drugih aktivnosti v Evropskem

tednu maobilnosti.

Ureditev pristojnosti Svetav za preventivo in vzgojo v cestnem prometu®®

Na lokalni ravni Sveti za preventivo in vzgojo v cestnem prometu (SPV] skrbijo za iz-
vajanje prometne preventive in koordinacijo aktivnosti in ukrepov za vetjo prometno
varnost. Skladno z Zakonom o vaznikih (Ur. I. 109/2010] je v 6. tlenu doloceno, da za
nacrtovanje in usklajevanje nalog preventive in vzgoje v cestnem prometu na lokalni
ravni samoupravne lokalne skupnosti ustanovijo svete za preventivo in vzgojo v ce-
stnem prometu, ki delujejo kot posvetovalno telo Zupana.

Svet za preventivo in vzgojo v cestnem prometu na lokalni ravni sestavljajo predstav-
niki organov in organizacij ter institucij, katerih dejavnost je usmerjena k preventivi in
vzgojo v cestnem prometu. Obcinski sveti za preventivo in vzgojo v cestnem prometu
se lahko ustanovijo za obmocje obcine ali mestne ohbcine, lahko pa dve ali ve¢ obcin
ustanovi skupni svet za preventivo.

Sveti za preventivno varnost vetinoma delujejo kot posvetovalno telo zupana, zato
maora ta prevzeti vso odgovarnaost za njihove odlotitve. Prepoznana je hila problematika

12 Vet na: https://www.tedenmobilnosti.si/2017/
13 Povzemama: Javna agencija Republike Slovenije za varnost prometa (https://www.avp-spv.si/obcinski-
svet/zakonske-podlage]



https://www.tedenmobilnosti.si/2017/
https://www.avp-spv.si/obcinski-svet/zakonske-podlage
https://www.avp-spv.si/obcinski-svet/zakonske-podlage

neupostevanja argumentov Sol o nevarnih poteh, ¢eprav so elaborati strokovnih zavo-
dov potrdili nevarnost nekaterih poti. Predlagamo, da se zakonsko uredi pristojnosti in
odgovornaosti Svetov za preventivno in vzgojo v cestnem prometu.

Elabarati varnih poti

Elaborate o varnih Solskih poteh vsaka leto osvezi Solsko osebje. Varne poti so predstavljene
ucencem in starSem, dostopne so na spletnih straneh in v ucilnicah. Agencija za varnost
v prometu RS je izdala Smernice za Solske poti (Strah, 2016)*, ki so v pomot pri pripravi
elaboratov. Prav tako elaborat pregledajo obcinski sveti za preventivo in vzgojo v cestnem
prometu.

Predlagamo, da se sistemsko uredi financiranje pregledovanja elaboratov s strani ne-
odvisnih prometnovarnostih strokovnjakov (na primer na 5 let za vsako 08].

Razlog je v potencialnih nesoglasjih Sole, starsev in SPV pri dolo¢anju varnih in nevarnih
Solski poti. Zunanji strokovnjak bi lahko objektivno ocenil stopnjo nevarnosti, podal pre-

dloge in ukrepe za izboljSanje oziroma vpeljavo varnejsih Solskih poti.

Solski prevozi - spremljanje porabe, racionalizacija, razpisi

ocenijo v kakSnem ¢asovnem ohdobju hi se jim investicija v ukrep finanéno povrnila. Na
primer z ureditvijo plo¢nika iz vasi, oddaljene do 4 km, bi vsem Solajocim, ki danes zaradi
nevarne poti v Solo uporabljajo avtobus, omogocili varno aktivno pot v Solo ter na dolgi rok
zmanij$ali porabo obtinskega proracuna, saj prevozi na tem obmaocju ne hi bili vet potrebni.

PROMOCIJSKI IN IZOBRAZEVALNI UKREPI

uvoD

Kaj so promocijskih ukrepi in izobrazevanje®?
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Tekom projekta smo prepoznali nekaj dohbrih praks obgéin, ki so zaradi visokih izdatkov,
povezanih z avtobusnimi prevozi otrok, ukrepale (Slovenj Gradec, Grosuplje, Nova Gori-
ca). Poudarek je hil na arganizacijskih ukrepih.

V vecini primerov razpis za opravljanje subvencioniranih avtobusnih prevozov za osnov-
no$olske otroke izvedejo $ole same. Le v redkih primerih prevzamejo ta del obgine. Ce bi
prevoze za celotno obcino izvajal en prevoznik, bi lahko zaradi vecjega Stevila prevozov
dosegli nizje cene, tako pa se Sole pogosto srecujejo z visokimi cenami ter razpisnimi
in administrativnimi ovirami. Predlagamo, da vlogo upravljanja avtobusnih prevozov za
Soloobvezne otroke opravlja izkljut¢no obcina.

Predlagamao, da ohcine spremljajo porabo denarja za Solske prevoze in glede na potencial-
ne infrastrukturne ali organizacijske ukrepe, ki spodbujajo pesacenje in kolesarjenje v Solo,

14 Strah, 2016.(https://www.avp-rs.si/wp-content/uploads/2015/04/smernice_%C5%Alalske poti
AVP_2016.pdf)

Promocijski ukrepi so ukrepi, s katerimi trajnostno mabilnost promoviramo in zago-
tavljamo vecje razumevanje ter poznavanje resitev vseh deleznikov: u¢encey, starsey,
zaposlenih, ohéine in Sirse.

Kaj je namen promacijskih ukrepov in izobrazevanja?

Namen promocijskih ukrepov je povecati razumevanje pomena trajnostne mobilnosti
v Soli in z izobraZevanjem pavecati delez aktivnih prihodov v Solo. Ugencem privzgajati
aktivne potovalne navade in hkrati osves¢ati in vzpodbujati starse, Solsko osebje in obi-
skovalce Sole, da tudi sami izberejo trajnostne nacine prihoda v Solo. S tem dajejo zgled
uCencem, hkrati pa z izogibanjem osebnim vozilom zmanjSujejo gostoto osebnih vozil v
okalici Sole in posledicno vplivajo na izboljSanje varnosti Solskih poti.

Katere so prednosti in slabosti promocijskih ukrepov?

Prednost promocijskih ukrepov in izobrazevanja je, da so financno ugodni, Se posebej
v primerjavi z infrastrukturnimi ukrepi. Treba pa je poudariti, da zavedanje ljudi o okalj-
skih in prostorskih problemih prometa in prednosti aktivhega prihoda v Solo ne vodi
nujno v spreminjanje mohilnostnih navad, Se posebej, te okalis¢ine in infrastruktura
tega ne omogocajo. Zato je treba promacijske ukrepe izvajati skupaj z organizacijskimi
in infrastrukturnimi ukrepi in tako celostno naslavljati prehod k trajnostnim ohlikam
mobilnosti in k aktivnim prihodom v Solo.


https://www.avp-rs.si/wp-content/uploads/2015/04/smernice_%C5%A1olske_poti_AVP_2016.pdf
https://www.avp-rs.si/wp-content/uploads/2015/04/smernice_%C5%A1olske_poti_AVP_2016.pdf

Kako promovirati in izvajati svezen
promocijskih ukrepov?

Najprej je treba dolociti odgovorno osebo za izvajanje
promocijskega ukrepa. Ce je $ola ne more zagotoviti,
se lahko poveZe organizacijami, ki jo lahko podprejo.
Nato je treba identificirati ciljne skupine, na katere Ze-
limo s promocijskimi ukrepi ali izobrazevanjem vplivati.
Ob dolotitvi ciljne skupine pa se izbere tudi primeren
nacin promaocije. Naj bo to sestanek v zbarnici, posebe;
namenjen trajnostni mohilnosti uciteljev, ali pa orga-
nizacija zabavnega dogodka za ucence ob Dnevu brez
avtomabila.

Kako izbrati primerne ukrepe®?

Preglednica 3: Pregled promacijskih in izobrazevalnih ukrepav

Nacrtovalci mohilnostnih nacrtov naj izbirajo promocij-
ske ukrepe glede na lastnosti Solskega okalisa, kot sta
dostopnost trajnostnih nacinov mohilnosti ter odda-
lienost kraja bivanja u¢encev in zaposlenih. Ce je javni
potniski promet znotraj Solskega okoliSa slabo organi-
ziran, naj Sola raje spodhuja pesacenje, kolesarjenje in
pri zaposlenih tudi sopotnistvo.
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IZVAJALEC IN/ALI PRIMERNOST
CILINA SKUPINA POBUDNIK UKREPA

Nabor promacijsko-izaobraZevalnih ukrepav .
glede na ciljno skupino, izvajalca in primernost - -
ukrepa za podezelski ali mestni Solski okalis. = ° g X
— @ > 2 ©
2 3 | w2 £ = = B
@ a T 2 © N} o |73 o
>0 © +— O o o [ @ o
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Trajnostna mabilnost v pedagoskem procesu X X X
Izobrazevanje za ucitelje in starse X X X X X X X
Zavihek na spletni strani »Aktivno v Solo« X X X X X X
Trajnostno mabilnost pri organizaciji dogodkov X X X X X X X
»Zelene srede«, dan za korak, kolo in sopotnistvo X X X X X X
Letni servis koles zaposlenih X X X X
Pesbus in Bicivlak X X X X X X
Prometna kata X X X X X X
Beli zajcek X X X X X X
Kolesarski izpit X X X X
Uvedha prometnega dedka/hahice X X X X X
Sodelovanje otrok pri pripravi nacrta varnih Solskih poti X X X X
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Pregled promocijskih in izobrazevalnih ukrepov

Trajnostna mobilnost v pedagosSkem procesu?®®

Kurikulumi in uéni naérti v Sloveniji ne vsebujejo vsebin trajnostne mohilnosti, niti je ne
prepoznajo kot pomemben del prehoda na trajnostni nacin Zivljenja. Problematiko je
naslovila publikacija Trajnostna maobilnost v pedagoskem procesu®® in podala predloge
za nadaljnje vzgojno in izobraZevalno delo na tem podrocju. Ob zavedanju o potrebi po
zgodnjem ozavescanju in izobrazevanju so avtarji pregled razumevanja in prepoznava-
nja pomena trajnostne maobilnosti v kurikulumih in u€nih nacrtih nadgradili z raziskavo
med vzgojitelji in ucitelji. Trajnostna mobilnost mora biti sestavni del utnega procesa v
osnovnih Solah. Ideje za njeno vpeljavo lahko ucitelji najdejo tudi v Prirocniku za ucitelje
v osnovnih Solah.
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15 Ogrin M., Resnik Planinc T, llc Klun M., Plevnik A, 2013. (http:

asnovne-%C5%Alole.pdf).
16 Ogrin,M,, llc Klun M., Resnik Planinc T, 2015

17 Vir: https://www.cardiffstudents.com/city-life/getting-around-cardiff

www.na-pastaji.si/prira%C4%80nik

|zobrazevanje za ucitelje in starsSe

Izobrazevanje o trajnostni maobilnosti, kjer se naslavlja posebej ucitelje in starSe, na
primer s seminarji za ucitelje in na roditeljskih sestankih.

Zavihek na spletni strani »Aktivno v Solo«

Zavezanost trajnostni mohilnosti naj Sola izkaZe tudi z zavihkom na svaoji spletni strani,
kier objavi seznam ukrepov in rezultatov, ki izhajajo iz njih. V kolikor ga ima, naj bo na
strani objavljen tudi mobilnosti nacrt, skupaj z karto varnih poti v Solo.

Trajnostna mobilnost in dogodki

Organizacija dogodkov naj sledi hierarhiji trajnostne mohilnosti. Del vabila na dogodek
mora vsebovati poziv k aktivnemu prihodu na prireditev bodisi pes ali s kolesom. V vahi-
lu naj bodo predstavljene moznosti prihoda z javnim potniskim prometom in v skrajnem
primeru tudi nacin organizacije sopotnistva.

»/elene srede«, dan za korak, kolo in sopotnistvo

Vsak mesec Sola organizira npr. »Zelene srede«, dan za korak, kolo in sopotniStvo. Na
ta dan je celoten kolektiv spodbujen, da na delo prispe trajnostno. Sola z upostevanjem
voznih redov avtobusov in urnikav zagotaovi, da je to za ucitelje sploh mogoce. Tudi star-
Se in ucence se spodbudi, da v Solo prispejo trajnostno. »Zelena sreda« se lahka izpelje
v obliki nagrajevanja zapaoslenih, ki na delo prihajajo trajnostno, ali pa v abliki tekmovanj,
kot je akcija Pripelji sreco v sluzbo.®

Letni servis koles zaposlenih

Sola lahka tistim usluzbencem, ki v sluzbo prihajajo na trajnosten nacin, nudi brezpla-
ten servis koles.

18 Vet na: http://www.pripeljisrecavsluzba.si/


http://www.pripeljisrecovsluzbo.si/
http://geo.ff.uni-lj.si/sites/default/files/geograff_17.pdf
http://www.na-postaji.si/priro%C4%8Dnik/osnovne-%C5%A1ole.pdf
http://www.na-postaji.si/priro%C4%8Dnik/osnovne-%C5%A1ole.pdf
https://www.cardiffstudents.com/city-life/getting-around-cardiff/

Peshus in Bicivlak

Pesbus in Bicivlak sta dobri praksi, kjer so otroci spremljani na poti v Solo (pes$ ali s
kolesom]. V priro¢niku®® je predstavljena spremljana pot v Solo, njen namen in njene
koristi. Priro¢nik karak za karakom vadi pri Sirjenju pobude, pridobivanju podpornikov in
izvajanju spremljane poti v Solo, ki je bila kot aktivnost razvita v projektu Zdrav $olar?,
Predstavljene so ciljne skupine in kljuéni delezniki, dejavniki, ki vplivajo na aktivno pot
v Solo v lokalnem okalju, in namigi za motiviranje potencialnih izvajalcev in akterjev. V
drugem delu so podana podrobna navodila za organizacijo in izvedbo spremljane poti,
ki smo jih preizkusili v pilotnih projektih. Aktivnosti zato ni treba razvijati na novo, tem-
vec jih je treba samo prilagoditi lokalnemu okalju.

Prometna kaca

Igra Prometna kaca® je kampanja, ki spodbuja otroke in njihove starse, ki so glavna cilj-
na skupina, k hoji in kalesarjenju v Solo. Kampanja ohsegaigro, ki jo je enostavno izvajati
in jo je preizkusilo ze vet kot devetdeset slovenskih osnovnih Sol. Poleg sodelovanja v
igri se vsako udelezeno Solo spodbuja tudi, da organizira druge aktivnosti in izobrazuje
0 prometu in mobilnosti, okalju in zdravju.

Beli zajcek
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Igra Beli zajcek? je sicer projekt namenjen predvsem vrtcem, vendar se dobro obnese
tudi pri nizjih razredih osnovne Sole. Ugitelj oziroma vzgojitelj motivira otroke z zgod-
bico o belem zajcku, katerega koZuscek je umazan zaradi izpu$nih plinov v avtomobilu
ter jih povahi, da mu ocistijo kozuscek s tem, da v vrtec ali Solo prihajajo pes, s kolesom
ali z avtobusom.

19 Ockerl P, 2017. [http://www.umanotera.org/wp-content/uploads/
2016/04/Priro%C4%80nik-za-izvajanje-spremljane-poti-v-%CS%Alolo.pdf)

20 Vet na: http://zdravsolar.si/

21 Vet na: http://www.trafficsnakegame.eu/slovenia/

22 Vet na: https://www.tedenmobilnosti.si/2015/files/vrtci/lgra Beli zajcek.pdf

Kolesarski izpit??

Kolesarski izpit je del utnega procesa in za vse u¢ence obvezen, kar prepoznavamo
kot dobro prakso. Kolesarski izpit je prvi izpit, ki otroku daje dolo¢eno samostojnost,
pravico, da gre sam na cesto ter hkrati odgovornost za varno sodelovanje v prometu. V
teareticnem delu kolesarskega izpita hi bilo treba poudariti tudi pomen kolesarjenja za
okalje in vzpodbujati utence k rabi kolesa za vsakadnevne opravke.

Uvedba prometnega dedka/babice

V neposredni blizini Sol se na najbolj nevarnih odsekih organizira prisotnost prostovalj-
cev, ki zagotavljajo varno preckanje cestisca. To prakso v Sloveniji Ze poznamo v obliki
Solske prometne sluzbe,? ki je na cestah prisotna v zagetku $olskega leta. Poznan je
primer iz italijanskega mesta Bolzano,? kjer so prostovoljci prisotni vse leto, saj gre
vetinoma za starejSe (od tod tudi ime iniciative), katerih stalna prisotnaost izboljSa var-
nost Solskih poti.

Sadelovanje otrok pri pripravi nacrta varnih Solskih poti

V Smernicah za izdelavo nacrtov Solskih poti®, ki jo je izdala Agencija za varnost v pro-
metu, po pregledu Stevilnih nacrtov Solskih poti ugotavljajo, da starsi in Solarji nacrte
Solskih poti slabo poznajo. Ena izmed moZnosti izboljSanja sodelovanja starsev in otrok
je aplikacija LillyVal®?, katere namen je prihlizati otrokom in starSem priporocene Solske
poti, z moznostjo vnaprejSnjega ogleda in nacrtovanja, hkrati pa opozoriti na nevarnej-
Sa mesta na Solskih poteh s priporocenim ravnanjem v kankretni situaciji, navajajo na
agenciji.

23 Povzemamo: Javna agencija Republike Slovenije za varnost prometa.
(https://www.avp-rs.si/preventiva/prometna-vzgoja/programi/kolesarski-izpiti/)

24 Povzemamo: Javna agencija Repuhlike Slovenije za varnost prometa.
(https://www.avp-rs.si/preventiva/prometna-vzgoja/programi/zacetek-sole/solska-prometna-sluzba/]

25 Vet na: http://www.aktivnovsolo.si/omejevanje-parkiranja-v-blizini-os-bolzano-italija/

26 Strah R, 2016. [https://www.avp-rs.si/wp-content/uploads/2015/04/smernice_%CS%Alalske poti
AVP 2016.pdf)

27 Povzemamo: Javna agencija Repuhlike Slovenije za varnost prometa.
(https://www.avp-rs.si/preventiva/salske-pati/ukrepi-za-vecjo-varnost-solskih-pati/lilival)



https://www.avp-rs.si/preventiva/prometna-vzgoja/programi/kolesarski-izpiti/
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INFRASTRUKTURNI
UKREPI

uvoDze

Kaj so infrastrukturni ukrepi?

Infrastrukturni ukrepi so fizicni in sistemski posegi na
obstojeCih prometnih povrSinah. S prikazanimi ukrepi
lahko s sorazmerno majhnimi vliozki zmanjSama Stevilo
avtomohilov ter povecamo varnost in udobje pescev in
kolesarjev v Solskem okalisu.
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Kaj je namen infrastrukturnih ukrepov?

Kako pripraviti seznam ukrepov?

Cestna omrezja so hila v preteklosti natrtovana za av-
tomobhilski promet, vsi ukrepi so hili usmerjeni v vetjo
pretocnast, kar je pomenilo povetanje Stevila avtomo-
bilov in ponavljanje istih teZav - zastojev in gnece. Da-
nes se prometne povrsine nacrtuje tako, da se omogo-
ta enake pogoje za vse udeleZzence v prometu.

Katere so prednosti infrastrukturnih ukrepov?

Infrastrukturni ukrepi so drazji od organizacijskih in pro-
mocijskih, vendar Se vedno veliko cenej$i od gradnje no-
vih cest, voznih pasav, nadvozov ipd. Prav tako so na dol-
gi rok cenej$i od stroskov organizacije Solskih prevozov.

Infrastrukturni ukrepi naj bodo vrisani na pregledno
karto, razdeljeni pa naj bodo po prioritetah od najeno-
stavnejsih do bolj zahtevnih. Tak dokument bo omogo-
¢al postopno izvajanje ukrepov v okviru rednih vzdrze-
valnih del ter umescanje teh ukrepov v druge ohéinske
dokumente in strategije. Slednji so pogosto pogoj za
¢rpanje evropskih sredstev za izvedbo ukrepov s po-
drocja trajnostne mobilnosti.

Ukrepe je dobro pripraviti v sodelovanju s prostaorskim na-
¢rtovalcem, ki pozna nove smernice v nacrtovanju prome-
tnih povrsin, in abcinsko sluzbo, pristojno za to podracje.
V veliko pomaoc pri snovanju ukrepaov so lahko prirocniki za
nacrtavanje prometnih povrsin nekaterih mest.2®

Kako promovirati in izvajati svezenj ukrepov?

Lazje je izvajati ukrepe, ki imajo podporo odlocevalcev
in SirSe javnosti. Infrastrukturni ukrepi so praviloma
v pristojnosti obcine ali drzave, zato mora za njihovo
uresnicitev sodelavati ve¢ deleznikov. Ker je Sola eden
klju¢nih akterjev lokalne skupnasti, lahka pri tem odigra
pomembno vlogo promotarja in povezovalca med stro-
ko, politiko in javnostjo.

Prebivalci potrebujejo nekaj ¢asa, da se na ukrepe na-
vadijo. Smiselno je, da za uvedbo ukrepov, ki zmanj-
Sujejo udobje voznje z avtomohilom, sprva izvedemao
nekaj zacasnih intervencij v obliki enodnevnih zapor,
poslikav, postavitev urbanega pohistva ipd. Zacasni

28 Avtor Idejnih zasnov in kart v poglavju ProstoRoz.
Fotografije v poglavju so iz arhiva ProstoRozZ.

29 Primer: Prometna politika MOL. (https://www.ljubljana.si/sl
moja-ljubljana/promet-in-maobilnost/prometna-paolitika-mol/)




ukrepi lahko ob naslednji ohnovi (npr. kamunalne infrastrukture] postanejo del nove
prometne ureditve.

Kako se odlociti kateri ukrepi so primerni?

Ceprav $olske okolige delimo na urbana in podezelska okolja ima prav vsaka $ola spe-
cifitne izzive, zato je priporocljivo sodelovanje s strokavnjaki, ki se glede na znacilnosti
okolisa odlotijo za najbolj smiselne ukrepe ter jih razvrstijo glede na prioritete.

Pregled infrastrukturnih ukrepov
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1. Prometnirezim

Urejanje obmocij z omejevanjem motornega prometa

Cona 30

V vecini evropskih drzav velja v naseljih sploSna omeji-
tev hitrosti 50 km/h. Domena lokalnih skupnosti je, da to
omejitev zviSajo ali znizajo. V letu 2012 je mednarodna
civilna pobuda na evropsko komisijo naslovila pobudo za
splosno omejitev hitrosti v vseh naseljih v EU na 30 km/h.
Prvo evropsko mesto, v katerem so na ravni celotnega
mesta uvedli cono 30, je bil Gradec. Tako so povecali var-
nost ter zmanjsali hrup in izpuste Skodljivih snavi. Pri hi-
trosti vozila 30 km/h ob tréenju v peSca je odstotek ver-
jetnosti za smrt peSca 5 odstotkav. Pri hitrosti 50 km/h
pa verjetnost naraste na 45 odstotkov.3?

Obmacje umirjenega prometa

Slika 7: Obmotje za pesce

Obmocje umirjenega prometa je del ceste ali del na-
selja, ki je namenjena predvsem gibanju pescev in kot
tako oznateno s prometno signalizacijo. V obmacju
umirjenega prometa imajo prednost pesci. Voznik mora
biti posebnao pozoren na otroke, ki jim je dovaoljena igra
v tem obmocju. V obmocju umirjenega prometa so pre-
povedane prireditve, v katerih so udelezena motorna
vozila. Velja omejitev hitrosti 10 km/h.3

30 Zagonik, S, 2012. (http://www.mladina.si/115995/cona-30/]);
Terzi¢, M., 2015 https://www.dnevnik.si/1042725617/magazin/
svet-vozil/obmocja-omejene-hitrosti-cona-30-samo-promet-
ni-znak-se-zdalec-ni-dovalj-obcutek-hi-moral-biti-tak-kot-
med-voznjo-po-dvoriscu; Pobuda za omejitev hitrosti v naseljih
na 30 km/h v vseh drzavah EU [http://ipop.si/2012/09/20/
pobuda-za-omejitev-hitrosti-na-30-kmh/].

31 Zakon o pravilih cestnega prometa.
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http://www.mladina.si/115995/cona-30/
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https://www.dnevnik.si/1042725617/magazin/svet-vozil/obmocja-omejene-hitrosti-cona-30-samo-prometni-znak-se-zdalec-ni-dovolj-obcutek-bi-moral-biti-tak-kot-med-voznjo-po-dvoriscu
https://www.dnevnik.si/1042725617/magazin/svet-vozil/obmocja-omejene-hitrosti-cona-30-samo-prometni-znak-se-zdalec-ni-dovolj-obcutek-bi-moral-biti-tak-kot-med-voznjo-po-dvoriscu
http://ipop.si/2012/09/20/pobuda-za-omejitev-hitrosti-na-30-kmh/
http://ipop.si/2012/09/20/pobuda-za-omejitev-hitrosti-na-30-kmh/

Skupni prometni prostor®

Obmocje za pesce
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V svetu vse pogosteje uporabljen ukrep skupnega promet-
nega prostora (ang. shared space) vklju€uje ukinjanje fi-
zicnih locitev med razliénimi povrSinami, namenjenimi
motarnemu prometu, peScem in kalesarjem. Namen ure-
ditve je spodbujanje hoje, kolesarjenja, druzbenega Zivlje-
nja, lokalnih poslovnih dejavnasti in zagotavljanje varnaosti.
Bistveno pravilo je, da imajo Sibkejsi udelezenci v prometu
prednost. Pesci in kolesarji imajo prednost pred motornimi
vozili in se lahko gibljejo po celotni povrsSini ulice. Avtomo-
bilski promet je sicer dovaljen, vendar je hitrost omejena
na 10 km/h. Izravnajo se viSinske razlike med plo¢nikom,
kolesarsko stezo in vozistem. Za tlakovanje se uporabi
razlicne vzorce in materiale ter tako avtomobilom onemo-
goci visje hitrosti. V ulicnem prostoru so urejeni prostori
za prosti cas (klopi, mize, igrala), stojala za kolesa, zele-
ne povrSine z drevoredi in osvetlitev. Ureditev skupnega
prometnega prostora je primerna za cbmocja, kjer Zelimo
motorni promet omejiti, vendar ne povsem prepreciti. V to
spadajo tudi ulice oh izobraZevalnih ustanovah in Solah.

Koncepta skupnega prometnega prostora in obmocja
umirjenega prometa se delno prekrivata, vendar je pri
skupnem prometnem prostoru poudarek na soupora-
bi povrsine in odsotnosti prometnih znakov ter delitvi
prostora glede na razlicne uporabnike, kar pa ni nujno
lastnost vseh obmacij umirjenega prometa.

Ker v zakonodaji skupni prometni prostor Se ni oprede-
lien, se ga lahko uveljavi z obmoc¢jem umirjenega pro-
meta, ki je opisan zgoraj. Tudi v tem primeru predlaga-
mo, da nova oblika ulice vklju€uje izrisan barvni vzorec
ali tlakovce, klopi, stojala za kolesa, ipd.

32 Princic P, v Peterlin M., Ockerl P, 2016. (http://ipop.si/wp/wp-

-content/uploads/2016/10/Trajnostna-mohilnost-v-praksi.pdf]

Obmocje za pesce je prometni prostor, kjer ima abso-
lutno prednost peSec. Pogojng, s hitrostjo pesca je v
obmocju dovoljena voznja s kalesom in vazilom z do-
volilnicami. V obmacje za peSce smejo zapeljati vozila
nujnih sluzh: policije, medicinske pomoci, gasilska vo-
zila, vozila za zhiranje in odvoz odpadkov, ipd. Obmocje
za pesce je najvarnejSi prostor za ranljivejSe skupine
udelezencev v prometu, kamor spadajo tudi otroci.

Slika 8: Skupni prometni prostor



http://ipop.si/wp/wp-content/uploads/2016/10/Trajnostna-mobilnost-v-praksi.pdf
http://ipop.si/wp/wp-content/uploads/2016/10/Trajnostna-mobilnost-v-praksi.pdf

2. Talne oznache

IzboljSanje razmer za pesce in kolesarje s talnimi oznacbami Slika 9: Oznake za souporaho cestista
Slika 10: Prednostnao vodenje kolesarjev

Zozenje voznih pasaov in
ukinjanje sredinske Crte

0Zji vozni pasovi v naseljih spodbudijo voznike k poca-
snejSi voznji. Podoben ucinek dosezemo z izbrisom sre-
dinske Crte - voznik je tako primoran pozorneje spremljati
dogajanje na cesti. Pri tem se poskrhi tudi za umescanje
parkiriS¢ tako, da se umirja avtomabilski promet.

Oznake za soupaorabo cestisca
in prednostno vodenje kolesarjev3

Souporaba cestista (ang. sharrow] je sistem vodenja
kolesarjev in motornega prometa skupaj na voziScu.
Poudarek je na tem, da so kolesarji enakovredni avto-

mobilom in lahko uporabljajo celotno povrsino vozne-

ga pasu. Vozniki avtomobilov jih morajo upostevati kot
enakavredne. Tako urejeni odseki so posebej oznaceni s
talno signalizacijo, ki je sestavljena iz treh simbolov na
medsebaojni razdalji 10 m z osnim odmikom 1,2 m od
roba cestiSca. Ponavljanje oznach se doloci s prometno
ureditvijo glede na obremenitev in vrsto ceste. Sistem
soupaorabe cestisca je primeren za ceste, na katerih je
najvecja dovoljena hitrost 30 km/h. Kolesarji imajo na
cestah, na katerih je urejena souporaba cestiSca, ure-
jene posebne prostore za Cakanje na semafariziranih

sarji speljejo pred avtomabili.

33 Povzemamao: Javna agencija Republike Slovenije za varnost
prometa. (https://www.avp-rs.si/wp-content/uploads/2013/10/
Predst Sharrow.pdf)
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Kolesarski pasavi in oznake
za kolesarje na cestiscu

Kadar omejitev hitrosti presega 30 km/h, Sirina pa ne
omogoca zarisa vseh Zelenih pasav, lahko uporabimo
ukrep izbrisa sredinske ¢rte in zaris kolesarskega pasu
ali za zaris signalizacije »pozar kolesarji« na rob ce-
stiSCa. Ta ukrep je primeren zlasti izven naselij, kjer je
kolesarjev veliko.

Modri pasovi za pesce

Na cestah, kjer res ni moznosti za izgradnjo plocnika in
kijer uporaba razlicnih prej nastetih rezimov ni smiselna,
lahko uredimo povrsino za pe$ce v ravnini vozi$ga. Crta,
ki loCuje voziSce in pas za pesce, mora biti izvedena kot
oznacha z zvognim in vibracijskim u¢inkom. PovrSina za
pesce je pobarvana z modro. Oznacha je dopustna na
cestah z najvisjo dovoljeno hitrostjo 50 km/h.

Opticne in zvoCne naprave
za umirjanje prometa3

Opticne in zvoéne opozarilne naprave so talne oznache,
ki opozarjajo voznike, da se priblizujejo obmaocju ome-
jene hitrosti. Sestavljene so iz precnih ¢rt, zarisanih
precno na smer voznje. Kljucno je, da so razmaki ne-
enakamerni. Skupaj zvacni in vibracijski ucinki crt voz-
niku dajo obcutek, da vozi vedno hitreje, kljub temu, da
se njegova dejanska hitrost voznje ni spremenila. Upo-
rabljamo jo pred nevarnimi odseki oziroma tockami ter
ostrejSimi ukrepi za umirjanje hitrosti.

34 Povzemamo: Tehnitne specifikacije za javne ceste.
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3. Fizicni ukrepi

Infrastrukturni posegi za vec¢jo prometno varnost® 33

Fizitne zozitve cestisc

Sirinavozistamogénovplivana hitrostvoznje. Zzozenjem
voziSta se zmanjSajo vozne hitrosti in pridobijo nove
povrsine, ki se jih lahko nameni peScem in kolesarjem.
Zozevanje cestiSta hkrati zmanjS$a razdaljo preckanja
voziSta, kar pomeni, da je peSec ogrozen manj Casa,
kot pa bi bil, e bi hilo vozisce SirSe. Pri dolocitvi mini-
malnih Sirin voziS§€a moramo upoStevati vozne hitrosti
in razlicne primere sreCevanja, prehitevanja oziroma
voznje mimo merodajnih vozil. Na mestu zozitev je pro-
met lahko dvosmeren ali pa enosmeren.

Grbine

Manjsi zavijalni radiji voznike matornih vozil prisilijo k
zmanjs$anju hitrosti in umiritvi tempa voZznje, ter hkrati
skrajsajo poti, ki jih marajo ob preckanju opraviti pesci
in kalesarji.

Kolesarske steze po meri kolesarjev

Grbine spadajo med ostrejSe ukrepe umirjanja prome-
ta in so namenjene prisilnemu zmanjSevanju hitrosti.
Postavljamo jih tam, kjer Zelimo voznika prisiliti, da
zmanj$a hitrost. U¢inek je odvisen od oblike klangin in
medsebojnega razmaka med napravami.

35 Povzemamo: Tehnitne specifikacije za javne ceste.
36 Povzemama: Javna agencija Republike Slovenije za varnost
prometa. (https://www.avp-rs.si/wp-content/uploads/2012/04/

UKREPLpdf).

Ukrep se nanasa na odstranjevanje vseh ovir na kole-
sarskih povrsinah: na reklamne panoje, neustrezno na-
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mescene prometne znake, javno razsvetljavo, kose in
drugo urbano opremo. Oviro za kolesarje predstavljajo
tudi precni uvozi spusceni na nivo cestisca, ki silijo ko-
lesarje v t. i. rodeo voznjo. Vozniki motornih vozil v ta-
k3nih situacijah lazje odvzamejo prednost kolesarjem,
saj jih ablika infrastrukture spodbudi k speljevanju tez
kolesarsko povrsino. Balj$a resitev je enakomerna visi-
na kolesarske steze, ki voznikam motarnih sporoci, da
morajo biti pozorni na kolesarje.

Pogost je tudi primer zarisa kolesarskih stez na ploc-
nik, zaradi tesa zmanjka prostora za pesSce. Kolesarji bi
si morali deliti prostor z avtomohili in ne s peSci, ki so
Sibkejsi udelezenci v prometu.

Pametni semaforji

To so semafarji, ki zaznajo prehitro voznjo prihajajoce-
ga vozila. V takem primeru semafor avtomati¢no pre-
klopi iz zelene na rdeco lu¢ in avto mora ustaviti. Tak
ukrep voznike, Se posebej tiste, ki pot veckrat upora-
bljajo, prisili v potasnej$o voznjo, pesScem pa omogoca
varnejse preckanje ceste.

Za spodbujanje kolesarjenja je bistvenega pomena tudi
uvajanje prednostne signalizacije. Znak na semafaorju
naj se za kolesarje prizge dve sekundi prej, kot pa za
voznike motornih vozil. S tem se zmanjSa moznost
konfliktov med kolesarji in motornimi vozili.

se lahko prilagajajo dejanskemu prometu. Posamezne
smeri se odpirajo glede na podatke, ki jih v enoto ([oma-
rica ob cestiscu] posiljajo v asfalt vgrajene zanke. Ka-
dar gre za manj prometne stranske ceste, na predno-
stni cesti sveti ves tas zelena Iug, dokler z bocne strani
na zanko ne zapelje vozilo oziroma dokler pesec ali ko-

stikalo. Izkusnje kazejo, da v nekaterih primerih zanka
ne zazna kolesarja, bodisi ker se ne postavi na ustrezno
mesto (ker ni oznateno] bodisi ga ne zazna iz drugih
razlogov.

-
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POGOSTA VPRASANJA IN ODGOVORI

Kako povecati delez otrok, ki prihajajo v Solo pes?

Glavni pogoj za povetanje deleza peSacenja je zagotavitev varnih poti do Sole, pri cemer
Se ne moremo izogniti vzpostavitvi ustrezne infrastrukture. Obenem lahko pesacenje
spodbujamo tudi z iniciativami, kot je PeSbus, preko katerih otraci hitro ugotovijo, da
je peSacenje v Solo zabavno. Dobro je, predvsem v dialogu s starsi, poudarjati pomen
aktivnega prihoda v Solo za otrokavao zdravje, splo$no poCutje in Solski uspeh.

Ali lahko na Soli sami organiziramo Pesbus?
Se je potrebno kam prijaviti®?

Peshus lahko $ola organizira povsem samaostojno, vendar imajo organizacije, ki so so-
delovale pri vpeljavi prakse v slovenski prostor (predvsem IPoP - InStitut za palitike
prostara] ze veliko izkuSenj z organizacijo PeSbusa in Bicivlaka. Nudijo izobrazevanja,
prirocnike, pa tudi brezplatne materiale za izvedbo, predvsem pa prenos izkuSenj s Sol,
ki so aktivnost Ze uspesno izvedle ali jo Se izvajajo. Zgledi kaZejo, da organizatorji vec-
krat podcenjujejo organizacijo PeSbusa in Bicivlaka, kar se odraza predvsem v premajh-
nem Stevilu prijavijenih uéencev in premajhnem zanimanju starSev. To pa je mogoce
predvideti in ustrezno nasloviti e pred organizacijo spremljane poti v Solo - Peshusa
in Bicivlaka.

Kdo sme voziti kolo?

Kolo lahko samostojno vozi na cesti le otrok, ki je star najmanj 8 let in ima pri sebi ko-
lesarska izkaznico, ter oseba, ki je starejSa od 14 let. Otrok od 6. do 8. leta starosti in
otrok do 14. leta, ki nima opravljenega kolesarskega izpita, sme voziti kolo v cestnem
prometu le v spremstvu palnoletne osebe. Otrok do 6. leta starosti pa sme voziti kolo
le na pesSpoti ali v obmocju umirjenega prometa. Starostni pogoj za pridobitev pravice
voznje kolesa izpalni otrok z nastopom koledarskega leta, v katerem dopolni predpisana
starost. Otroci se praviloma v petem razredu osnovne Sole usposaobijo za voznjo kalesa,
opravijo kalesarski izpit in dobijo kolesarsko izkaznico.
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0d katere starosti naprej lahko otroci samostojno hodijo v Solo®?

Otroci morajo imeti na poti v vrtec in prvi razred osnovne Sole ter domov spremstvo
polnoletne osebe. Spremljevalci so lahko tudi otroci, starejsi od 10 let in mladoletniki
oziroma mladoletnice, Ce to dovolijo starsSi oziroma skrbniki. Otroci, ki ohiskujejo prvi
razred osnovne Sole, lahko prihajajo v obmocju umirjenega prometa in v cbmaocju za
pesce v Solo tudi brez spremstva, e to dovolijo starsi oziroma skrbniki.

Kako hitro smejo voziti kolesarji?

Tako hitro, da lahko kolesar kolo stalno ohvladuje in se zlahka ustavi pred pricakova-
no oviro. Hitrost mora hiti prilagojena drugim udelezencem v prometu (predvsem pe-
Scem), stanju ceste, gostoti prometa, vremenskim razmeram, vidljivosti in preglednosti
ceste, stanju vozila in morebitnemu tovoru. Najvecja dovoljena hitrost kolesarja je ome-
jena na kolesarskih poteh in stezah na 25 km/h, v obmocjih umirjenega prometa in v
obmaogjih za peSce na 5 km/h, na ostalih cestah, ki jih kolesar sme uporabljati, pa lahko
vozi najvec tako hitro kot ostala vozila.

Kako povecati delez otrok, ki prihajajo v Solo s kolesom?

DeleZ otrok, ki prihajajo v Solo s kolesom, lahko povetamo tako, da jih najprej sploh
navdusimo za voZnjo s kalesom in zagotovimo, da so pri voznji s kolesom dovolj samo-
zavestni. Bicivlak, spremljano kolesarjenje v Solo, je praksa, ki lahko otroke zgodaj vpe-
lie v kolesarjenje v Solo. Potrebno pa je zagotoviti tudi varno kolesarsko infrastrukturo
na Solski poti, predvsem kolesarske steze in poti, in nenazadnje omogociti primerno
hranjena kalesa v Casu pouka. Na primer z varno kolesarnico in stojali, na katere lahko
otroci kolesa priklenejo. Zasedenost kalesarnice ali stojal je treba spremljati, hitro se
namrec zgodi, da so v pomladanskih mesecih zasedena vsa mesta predvidena za par-
kiranje koles, kar pomeni, da mora Sola Stevilo teh mest povecati.



Obcine marajo zagotoviti Solski prevoz na poteh na obmagjih, ki ne ustrezajo kriterijem
Solskih poti, ki jih je oblikovala Javna agencija RS za varnost prometa. Z infrastruktur-
nimi posegi, ki zmanjSujejo ogroZenaost otrok na teh poteh, kot so na primer izgradnja
plocnika, razsSiritev bankine in ustrezna signalizacija, lahko izboljSamo varnost Solske
poti do te mere, da potrebe po Solskem prevozu vec ni. S tem se zmanjSajo stroski Sal-
skega avtobusnega prevoza, ki so lahko na dolgi rok vecji od investicije v infrastrukturo.

prinesejo k zmanjSanja uporabe avtomohila. To Se posebej velja obh Dnevu brez avtomo-
bila - 22. septembra. V tem primeru se je potrebno dovolj zgodaj (vsaj 4 do 6 mesecev
prej] zaceti pogovarjati s kljuénimi akterji in jih seznaniti z namero o zaprtju ceste ter
prijaviti aktivnosti, ki se bodo odvijale. Tako so dogodki umesceni v del uradnega pro-
grama Evropskega tedna mobilnosti, ki se odvija med 16. in 22. septembrom vsako leto.

Integracija Solskih in rednih linijskih prevozov se lahka izvede na dva nacina:

1. Solarji se vozijo s posebnim linijskim prevozom, Ministrstvo za infrastrukturo [Di-
rektorat za promet] pa izda dovoljenje, da se lahko s to linijo vozijo tudi drugi potniki. V
tem primeru velja 54. zakanski ¢len [ZPCP-2]. Slabost te resitve je, da ti prevozi nimajo
statusa rednih linij, zato niso v voznorednih iskalnikih, poleg tega pa lahko tudi brez
obvestila odpadejo ali se spremeni vozni red, ¢e imajo v Soli kake posebne dejavnosti.

2. Prevoznik po dogovoru z obé&ino in Ministrstvom za infrastrukturo registrira Solske
prevoze kot redno linijo. V tem primeru je linija vneSena v voznoredne iskalnike, prevo-
znik pa jo mara izvajati vsak Solski dan po objavljenem voznem redu. Slaba plat takSne
resitve je, da $olam onemogota spreminjanje $olskih prevozov (npr. na $portni dan). Zal
Ministrstvo za infrastrukturo ne vadi natancne evidence obcin in Sal, ki uveljavljajo eno
ali drugo prakso zdruZevanja posebnih in rednih linij.

Podezelski Solski okoliSi so praviloma vecji, poti potekajo med naselji, kjer so omejitve
hitrosti visje, tudi do 90 km/h. Ce se del prebivalstva ukvarja s kmetijstvom, je to po-
trebno uposStevati pri urejanju prostara. Tako je na primer pri novih prometnih ureditvah,
s katerimi se omejuje maotaorni promet, potrebno dopustiti moznost dostopa za lokalne
prebivalce in kmetijsko mehanizacijo. Morda je v vecjem delu Solskega okolisa primer-
neje spodbujati kolesarjenje kot pa peSacenje.
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Najprej je potrebno preveriti, kdo je odgovaren za zaprtje ulice. Praviloma pa je za dovo-
lienje potrebno zaprositi na ohcini. V vecjih ob&inah je praksa, da se za zaprtje zapraosi
preko cetrtne skupnosti, v katero sodi izhrana ulice, zato se je v tem primeru potrebno
obrniti nanje in pridobiti njihovo podporo. Pri tem je dobro nabrati ¢im vecjo koalicijo
podpornikav, kot so obcine, Sale in nevladne organizacije ter institucije, kot je lokalni
Svet za preventivo in vzgojo. Zaprtja ulic se pogosto izvedejo v tasu Evropskega tedna
mobilnosti, ko imajo tudi lokalne oblasti interes, da se v oh¢ini odvijajo dogodki, ki do-

Za izvedbo infrastrukturnih posegov je v prvi vrsti odgovorna ohgina, razen v primernih,
ko gre za drZavne ceste. Zato je dobro z ob&ino sodelovati Ze v samem procesu izdelave
mohilnostnega naérta in jo prositi za mnenja in predloge. Ze v zacetnih fazah izdelave
nacrta je dobro narediti pregled iniciativ in njihovih predlagateljev ter tako identificirati
potencialne podpornike (podjetja, gostince, institucije, lastnike zasehnih zemljis¢]. Pazi-
tije treba, da se odlocevalcem ne predstavi prevelikega nabora infrastrukturnih ukrepov,
saj lahko svezenj ukrepov tako deluje prezapleten in neizvedljiv. Mohilnostni nacrt lahko
vsebuje vec predlogov infrastrukturnih ukrepov, ob€ini pa se morda predstavijo le tisti, ki
se nacrtovalcem zdijo najpomembnejsi in ki predstavljajo najvecjo karist za Solski okolis.
Izpostavimo lahko tudi tiste, za katerimi stoji dovolj velika koalicija podpornikov.

Obcinskim Svetom za preventivo in vzgojo, oh&inskim upravam oziroma upravljalcu
cest predlagamo omejitev hitrosti v okolici Sole na 30 km/h. To postaja trend v vegjih
mestih in drugih evropskih Solskih okaliSih. Omejitev je lahko terminsko opredeljena
(ko je pouk, zjutraj, popoldan] ali v €asu, ko gredo otroci v ali iz Sole. Lahko pa je stalna,
odvisno, kaka situacijo ocenijo strokovnjaki.



Ali mora imeti Sola Nacrt Solskih poti?

Da, vsaka Sola naj hiimela nacrt Solskih poti. Nacért pa ni le zemljevid poti in linij Solske-
ga prevoza ter linij kolesarskega izpita, temvec¢ tudi vzgojni dokument, kjer Sola opre-
deli vedenje otrok na poti v Solo pes, s kalesom, sopotnikav v avtomohilu, vozacev na
Solskem prevozu.

Kaj je Solska prometna sluzha?
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Ob zacetku Sole, zazeleno pa je tudi celo Solsko leto, prostovoljci iz lokalnega okalja
varujejo otroke na izpostavljenih prehadih v okolici Sole. Obleceni v odsevne jopiCe in
opremljeni z znakom »ustavi« lahko ustavijo motorni promet, otrokom pa svetujejo,
kdaj lahko varno pretkajo cestiste. Ce vozniki ne ustavijo, jih aka globa 250 evrov ozi-
roma 3 kazenske tocke. Prostovoljci morajo biti starejsSi od 21 let: to so lahko starsi,
stari starsi, upokojenci, ¢lani razlicnih lokalnih drustey, gasilci, ... Pomembno je, da se
zavezejo k dolgotrajnemu delovanju in da lokalna skupnaost njihovo delovanje nagradi.
Pomagajo lahko tudi pri drugih dejavnostih: kolesarskih izpitih, ekskurzijah, ... Veliko Sol
obuja tudi idejo, da starejsSi otroci (8. in 9. razred) pomagajo mlajsim cez cesto.
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